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Mannschaftswertung
1. Frankreich 1
2. Frankreich 2
3. Frankreich 3
4, Deutschland 1

5. Spanien 1

i
1. Pierre Rondel (Frankreich) 100
2. Alexis Maréchal (Frankreich) 96,7

3. Thibaud Ringenbach (Frankreich) | 94,5
4, Cedric Grandseigne (Frankreich) 93,3

5. Henrik Vogler (Deutschland) 92,7
6. Stefan Holbfer (Osterreich) 923
7. Pierre Platon (Frankreich) 92,0
8. Matthieu Mervelet (Frankreich) 91,9
9. Lukas Gaubatz (Osterreich) 91,5
10. Raul Segnini (Venezuela) 91,3

Die 2-Hang-Methode

Ein Wort muss auch zu der bei diesem Viking
Race praktizierten Methode des Fliegens an
zwei parallelen Hangen gesagt werden. Da die
fliegbaren Zeitfenster bei diesem Wettbewerb
wetterbedingt klein waren, hat diese Methode
sicher einige Runden mehr ermdglicht, als in
herkémmlicher Methode realisierbar gewesen
waren. Das war ein groB3er Pluspunkt und letzt-
lich auch der entscheidende. Neben einem
deutlich erhdhten personellen und organi-
satorischen Aufwand gab es maglicherweise
aber auch unerwiinschte ,Nebenwirkungen”
auf das Klassement. Da die beiden Fiihrenden
recht frih in dieser Position waren, mussten
sie nie wieder gegeneinander fliegen, konnten
sich also keine Punkte mehr streitig machen.
Das fiihrte zu einer gewissen Eigendynamik,
die die Spitzenposition zusehends verfestigte
und fast gesetzmafig den Abstand zu den Ver-
folgern vergroBerte. Ich wage die Prognose,
dass dieser Versuch einmalig bleiben wird.
Die Absicht, die Anzahl der Durchgéange fiir
jeden Piloten an jedem Hang etwa gleich zu
halten, flihrte zudem zu hdufig wechselnden
Tagesplanungen. Standig gab es neue Infor-
mationen aus unterschiedlichen Quellen, die
sich z.T. widersprachen und unter denen die
Berechenbarkeit des Wettbewerbsablaufs
etwas litt. Obwohl ich diese Methode im Vor-
feld an verschiedenen Stellen klar unterstiitzt
habe, wirde ich nunmehr davon abraten. An
der Mdglichkeit des Groupscoring méchte ich
aber unbedingt festhalten, auch wenn es dazu
andere Meinungen gab.

Nicht der Wettbewerb

des deutschen Teams

Fur das deutsche Team ging es im Wesent-
lichen um Schadensbegrenzung. Bis zum
Schluss hofften wir, dass Henrik ,Schulte”
Vogler, der als Filinfter einen fulminanten
Erstauftritt auf einem groBen internationa-

len F3F-Wettbewerb hinlegte, doch noch
den Sprung aufs Treppchen schaffen konn-
te. Er war auch der einzige im deutschen
Team, der sich mit seiner Flugtechnik den
Bedingungen anpassen konnte. Der aufle-
bende Wind kam seiner Caldera R entge-
gen und er kam immer besser ins Rennen.
Mit einer neuen personlichen Bestzeit von
33,73 in Durchgang 20 schnupperte er schon
mal an der 30 Sekunden-Grenze. Leider
verlief das Fly Off der besten 20 Piloten mit
einem Nuller (Landefeld mit dem Randbogen
Uberschritten) und nur durchschnittlichen Be-
dingungen nicht zu seinem Vorteil, zumal
sein hartester Konkurrent Thibaud
Ringenbach mit seinem Freestyler
mit 30,79 den schnellsten Flug
des ganzen Rennens absolvierte
und damit sogar kurzzeitig die
fihrenden Favoriten schockte.
Denn im unmittelbar folgen-
den Flug schickte Alexis Ma-
réchal etwas Ubermotiviert
seinen Alliaj in die ewigen

Jagdgriinde. Die Frage, wie

es gelaufen ware, wenn die

ganze Woche diese Bedin-

gungen geherrscht hatten,
ist wie immer in diesen Fal-
len muBig, darf aber zumin-
dest gedacht werden. Denn
auch Stephan Holbfer und
Lukas Gaubatz aus Osterreich
trumpften an diesem letzten
Tag noch einmal machtig auf
und kampften sich in die Top

Ten. Zu spat hatten beide

erkannt, dass mit ihrem von

den heimischen Hangen ge-

wohnten Flugstil hier nichts

zu gewinnen war. Aber diese

Jungs werden ihre Lehren

daraus ziehen.
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Contest-Director Andréas Fricke.
Das gute Ende lie8 auch ein wenig Last
von ihm abfallen.

Altmeister Siggi Schedel musste einige
Ruckschldge verkraften, gab aber nie auf und
kdampfte sich noch im letzten Moment ins
Fly Off. Dort konnte er sich noch um einen
Platz verbessern. Da auch Helge Borchert zum
Schluss noch einen guten Tag erwischte, kam
das deutsche Team 1 doch noch auf den vier-
ten Platz und wurde damit beste auslandische
Mannschaft. Es ist aber nicht zu leugnen, dass
es flr Deutschland das schlechteste Ergebnis
bei einem Viking Race,,seit Menschengeden-
ken” war. Wie auch viele andere Nationen
waren wir nichtin der Lage, den erfolgreichen
flexiblen Flugstil der Franzosen zu adaptieren
und diesem etwas entgegenzusetzen. Es zeig-
te sich, dass die Viking-Race-Abstinenz der
bisher in der deutschen F3F-Szene dominie-
renden F3B-Eliten durch die nachriickenden Pi-
loten noch nicht ausgeglichen werden konnte.

Versohnlicher Abschluss
Dass es unter diesen Umstanden dann doch
noch zu einem versdhnlichen Abschlusstag
am Sonnabend mit den typischen starken
Bedingungen in St-Ferriol kam, lag wohl da-
ran, dass der Herrgott ein Einsehen mit dem
bunten Haufen am Hang hatte. Zumindest die
Chance des guten letzten Eindrucks
wurde eréffnet und genutzt. Bei 12
- 18 m/s Wind ging es noch einmal
richtig zur Sache. Das erstmals ange-
setzte Fly Off war ein absoluter Gewinn.
Die 20 Besten des Feldes mehrmals kurz
hintereinander in umgekehrter Reihen-
folge des Klassements zu erleben, war
fur die Gbrigen Teilnehmer ein groBes
- | Spektakel. Das dadurch komprimierte
~ Niveau war beachtlich. Wann hatten wir
- es schon einmal, dass man mit einer ho-
hen 30er Zeit nicht mehr ganz zufrieden
sein konnte. Reihenweise purzelten die
tiefen 30er. Im Fly Off wurde auch noch
einmal klar, dass das Viking Race mit Pierre
Rondel einen wiirdigen Sieger hatte, aber

@ auch der zweitplazierte Alexis Maréchal

| bot groBartiges F3F. Der Youngster Thibaud

fur die Top Ten gut gewesen waren.

Ohne Sponsoren ware das Viking Race
in dieser Form nicht moglich gewesen.

Wann kommt nun
die erste F3F-WM?
Da es nach Karl Valentin bekanntlich keinen
Schaden ohne Nutzen gibt, wird dieses Er-
gebnis die anderen Nationen motivieren, den
Riickstand auszugleichen und bei nachster
Gelegenheit zurlickzuschlagen. Das kénnte
z.B.2012 bei der ersten F3F-WM erfolgen, iber
deren Vorbereitung am Rande des Viking Race
in Gesprachen mit dem Chairman des CIAM
F3 Soaring Subcommittee Tomas Bartovsky
Einigkeit erzielt wurde. Wie sich in Zukunft
die Koexistenz zwischen WM und Viking Race
gestalten wird, ist noch unklar. Vorstellbar
ware, dass das Viking Race durch den Verlust
seines Status als inoffizielle Weltmeisterschaft
in Richtung eines offenen,social event” geht,
die Weltmeisterschaft mit ihren max. 3 Teil-
nehmern pro Nation mehr das sportliche
Spitzenniveau reprasentiert. Da beim derzei-
tigen Rhythmus 2012 auch das nachste Viking
Race anstlinde und damit mit der ersten WM
kollidieren wiirde, ist eine zeitliche Synchro-
nisierung der Aktivitaten notwendig.
Naturlich wurde nicht nur geflogen. Mit viel
Einsatz kiimmerten sich die Helfer auch um
das leibliche Wohl der Teilnehmer. So gab es
tdglich durchgehend frische Croissants und
Kaffee sowie verschiedene andere Getrénke
am Hang, und fiir die Abende organisierte der
Veranstalter gemeinsame Restaurantbesuche
oder Grillabende. Es n6tigte schon Respekt ab,
den Startstellenleiter nach einer 12-Stunden-
Schicht am Hang abends noch als Grillmeister
erleben zu dirfen. So hatten wir trotz des
schlechten Wetters einige sehr schéne Tage
in Stdfrankreich.

Das Siegermodell Alliaj HM aus dem Hause Aeromod, hier mit Greg Dakin aus England. Das
interessante Konzept ist dem Flugstil der Franzosen offensichtlich gut angepasst und funktioniert in
einem breiten Spektrum sehr gut. Im absoluten Top-Speed scheint aber ,ein Deckel drauf zu sein”.

Typisches,Lagerleben” am F3F-Hang



