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Das Rennen ist vorbei und endete mit einem totalen Triumph des Gastgebers.
Die Franzosen belegten sowohl im Einzel als auch in der Mannschaftswertung die
ersten drei Platze. Und dieser Erfolg ist mehr als verdient. Wir erlebten

eine Demonstration der F3F-Macht Frankreich, die in dieser Dominanz wohl nur
wenige im Vorfeld fiir mglich gehalten héatten. Im Vorbericht zum Viking

Race in der Marzausgabe der FMT hatte ich die Franzosen zwar bereits als die
fiihrende F3F-Nation bezeichnet. Dass es dann so deutlich ausfallen wiirde,

hat selbst mich iiberrascht. Sprach ich damals noch davon, dass dieser Vormarsch
auf ,Sammetpfoten” geschah, so war es nunmehr ein kriftiger Tigersprung.

<« Auch Jury-
Prasident Tomas Bar-
tovsky (Mitte) ent-
spannte sich hin und
wieder am Biifett.

» Die,Jugend-
brigade” der Osterrei-
cher mit Lukas Gau-
batz, Stefan Hoelbfer
und Martin Ziegler
(v.l.) ist richtig gut
drauf. Von ihnen wird
noch zu héren sein.
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Die Ursachen des Erfolges

Man muss nicht viel Mithe aufwenden, um
die Ursachen dieses Erfolges zu finden. Kein
Land hat so viele Wettbewerbe und aktive
Wettbewerbspiloten zu bieten wie Frank-
reich. Allerdings ist dieses Land mit seinen
vielen unterschiedlichen geografischen und
klimatischen Facetten auch pradestiniert
fur diesen Modellflugsport. Allein dass viele
ihrer etablierten Windregionen dem Wind
Namen gegeben haben, ist schon ein siche-
res Zeichen dafiir, dass dort zumindest mehr
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Demonstration derStarke

Das erfolgreiche franzosische Team

_mit Fred Hours, Cedric Grandseigne, Arnaud
"Tr‘ebs, Philippe Lanes, Alexis Maréchal,

Pierre Rondel, Pierre Platon, Thibaud Ringen-
bach und Matthieu Mervelet (v.l.).

Verlasslichkeit in Bezug auf die erforderlichen
Bedingungen herrscht. Und der Mistral, den
die Franzosen bei ihrem winterlichen Mistral-
Cup nutzen, ist, wenn erst einmal ,eingeschal-
tet”, ein verldsslicher Geselle. Eine solche
Basis beglinstigte zwangslaufig auch die
Entstehung einer sowohl quantitativ als auch
qualitativ beachtlichen Szene, aus der einige
Spitzenpiloten noch herausragen. Die Fran-
zosen haben es dabei aber nicht belassen.
Sie zeigten viel Kreativitat beim Analysieren
der internationalen Szene und habgn die

dort gewonnenen Erkenntnisse auf ihre eige-
nen Bedingungen tbertragen. So haben sie
den nunmehr typischen ,Franzosenflugstil”
nach Aussagen von Andréas Fricke von den
German Open F3F auf Riigen mitgebracht
und an ihre Bedingungen angepasst. Sie be-
zeichnen ihren Stil als Energy Management
(EM) und nutzen dabei wie beim DS einen
Windgradienten am Hangrelief. Das ist zwar
keine neue Erfindung, in der Konsequenz der
erfolgreichen Anwendung durch ein ganzes
Team aber eine beachtliche Leistung.

Aber die besten Vorraussetzungen niitzen
nichts, wenn nicht ein paar Aktivisten den
Erfolg ,organisieren”. Das war neben Pierre
Rondel und Alexis Maréchal maBgeblich An-
dréas Fricke, der eine jahrelange Arbeit an
diesem Projekt mit dem Viking Race 2010
krénen wollte. Man kann es unter diesen
Umstanden als tragisch bezeichnen, dass
das Viking Race 2010 nicht das ganz groRRe
Ereignis wurde, das alle erwartet und er-
hofft hatten. Das lag aber ganz sicher nicht
an ihm und seinen Getreuen, sondern war
zweifellos zum gréBten Teil einer grotesken
Wettersituation geschuldet, wie sie in dieser
Gegend zuletzt 1935 registriert wurde. Allein
die Temperaturdifferenz von fast 50° in der
ersten Maihdlfte von -8,9° bis + 41,4°, also von
Schneefall bis Badehose, spricht Bande. Als
ich beim Anflug auf Toulouse die schneebe-
deckte Landschaft sah, dachte ich, ich hitte
den falschen Flug genommen. Man kann
sagen, dass sich sowohl die Piloten als auch
derVeranstalter durch diese Woche gekampft
haben, denn Mensch und Material hatten
viel auszuhalten. Fir diesen Einsatzwillen ist
beiden Seiten uneingeschréankt zu danken.
Unter den gegebenen widrigen Wetterbedin-
gungen war es das Menschenmagliche, was
geleistet wurde. Kein Kritiker sollte glauben,
dass er mit anderen Entscheidungen ein an-
deres Ergebnis erreicht hatte.

Das deutsche Team mit Siegfried Schedel, André Austen,

Henrik Vogler, Axel Barnitzke, Franz Demmler,
Jan Wichmann und Helge Borchert (v.L.).
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Alle Jahre wieder

Und auch eine andere alte Erkenntnis wurde
wiederum bestatigt. Wenn ein Wettbewerb
aufgrund schlechten Wetters wie auch in
diesem Fall nur schleppend verlauft, ist das
ein Nahrboden fiir eine, gefiihlte Ungerechtig-
keit” besonders bei den Piloten, die nicht vom
Wettergliick begiinstigt waren oder einfach
Fehler begangen hatten. Ungliicklicherweise
gab es zu Beginn des Wettbewerbs einige Er-
eignisse, die man freundlich als,Heimvorteil”
umschreiben wiirde. Diese waren Anlass fr
verschiedenste Verschworungstheorien und
Manipulationsvorwiirfe. Ob diese Vorwiirfe
im Einzelnen zutreffend waren oder nicht, so
haben sie doch fiir eine derart schlechte Stim-
mung im Feld gesorgt, dass man phasenweise
um den weiteren Verlauf fiirchten musste. Das
war insofern schade, als dass die Uberlegen-
heit des Gastgebers so gro8 war, dass so etwas
gar nicht notig gewesen ware. Andréas Fricke
hat dann mit einigen taktisch sehr geschickten
Verlautbarungen ,Druck aus dem Kessel ge-
lassen” und die Situation dadurch befriedet.
Wer wollte, konnte heraushoéren, dass einige
+Fehler” eingerdumt wurden, wer das nicht
wollte, fand auch Argumente, das Gegenteil
zu glauben. Er hat den mitunter schwanken-
den Kahn Viking Race 2010 mit sicherer Hand
durch alle Féhrnisse gesteuert und sich auch
durch zum Teil gehédssige Beitrage in interna-
tionalen Foren nicht beeindrucken lassen.
Ware Andréas nicht bei Airbus gut aufgeho-
ben, sollte man ihn fir die héhere diploma-
tische Laufbahn bei der UNO vorschlagen.
Der Fairness halber muss man aber sagen,
dass diese eigentlich marginalen Probleme
bei der Gesamtbeurteilung des Events durch
viele Teilnehmer einen zu groBen Stellenwert
eingenommen haben. Da wurde durch Berich-
te in die Heimat Uber nationale Foren ,lber

Bande” gespielt und ein unzutreffender Ein-'

druck erweckt. Die offensichtlichen Tatsachen
sprachen eine andere Sprache.




